VASE INZERATY

Turinska Charta

V predchddzajiicich Cislach casopisu sme Vs
informovali o priprave Turinskej charty. Dnes
sa mozete obozndmit s jej znemin. FIVA vy-
pracovala tito Chartu s cielom poskytnit
usmernenie pre rozhodovanie a Cinnosti vo
vztahu k historickym vozidldm. PovaZuje to za
najlepsi sposob, ako zachovat historickii pod-
statu v nezmenenom stave a umoznit budiicim
generdcidm, aby si uZili radost z tychto kul-
titrnych pokladov. Cielom Turinskej Charty je
zjednotenie hlavnych zdsad pouZivania, iidrz-
by, konzervidcie, re§taurovania a opravova-
nia historickych vozidiel v aktivnej prevddzke.
Diifame, Ze tieto usmernenia pomézu ndrod-
nym autoritdm pri prijimani rozumnych a ob-
hdjitelnych rozhodnuti. Charta tvori doplnok
k ostatnym platnym chartdm, vztahujiicim sa
na zachovanie ndsho kultiirneho dedicstva.

Historické vozidld podla definicie pouzitej
v tejto Charte sii automobily, motocykle, uZit-
kové vozidld, pripojné vozidld, bicykle a dal-
Sie mechanické vozidld, rovnako ako nekola-
jové vozidld pohdriané parou, elektrinou, ben-

zinom alebo svalovou silou.

Rozsah aplikdcii tejto Charty méze tieZ zaht-
fiaf budovy a infrastruktiry siivisiace predo-
vsetkym s historickymi vozidlami a ich peri-
odickou prevddzkou, ako sii tovdrne, Cerpa-
cie stanice alebo Specidlne cesty a trate. Usi-
luje aj o zachovanie $pecializovanych znalos-
ti a zrucnosti, historicky spojenych s vyrobou
a prevddzkou takychto vozidiel.

Tdato Turinska charta historickych vozidiel sa
odvija od hlavnych zdsad Bendtskej charty
z roku 1964, ktord definovala uzndvané meto-
dické pokyny pre zachovanie akéhokolvek kul-
tiirneho majetku. Tdato Charta rozvinula vte-
dajsie normy tak, aby sa vztahovali na Speci-
fické poZiadavky zachovania aktivne pouZiva-
nych historickych vozidiel bez toho, aby meni-
li kvalitu tohto kultiirneho majetku ako histo-
rickej pamdtihodnosti techniky.

Dodrzovanim kritérii vyjadrenych v Charte si
majitelia historickych vozidiel zabezpecia au-
tenticitu a hodnotu svojich vozidiel v dlhodo-

bom horizonte. Hodnotiaci vyrok “Prevddz-
ka, starostlivost a restaurovanie v silade s Tu-
rinskou chartou” by sa mohol stat vyznamnou
znackou kvality v tejto oblasti.

Ide o metody, pomocou ktorych odovzddva-
me budiicim generdcidm nase nadSenie a zd-
ujem o historické vozidld, ako aj tradi¢né zna-
losti a pracovné techniky. Vedomosti, v tilohe
nehmotného faktora, sit rovnako délezité a ne-
nahraditelné pre dejiny techniky ako samot-
né vozidlo. Restaurované plochy mozno napri-
klad oznacit tak, zZe pri konecnej povrchovej
tiprave mierne zmenime ich Struktiru, alebo
pouZijeme trvalé markery, ¢o sice neunikne pri
blizsom skiimani, ale nepokazi celkovy vzhlad.
K tomu existujii osvedcené systémy v inych ob-
lastiach restaurdcie kultiirneho majetku.
Podrobnejsi vyklad terminov ,restaurdcia“
a ,oprava“ uvddza kapitola “Definicie”, cldn-
ky5ae.

Uchovanie (zachovanie) znamend starostli-
vost a prevenciu zhorsenia s cielom zachovat
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sucasny stav, individudlnu kvalitu a pamiiti-
hodnost historického vozidla alebo objektu.

Konzervdcia je proces zamerany na zachova-
nie stavu vozidla alebo objektu. Zahinia aky-
kolvek zdsah, ktory slizi na zabezpeclenie
a stabilizdciu vozidla alebo objektu, pokial
sa tym jeho dand historickd podstata, diely
a materidly nezmenia a jeho historickd ¢i vec-
ne dokumentdrna hodnota nijakym spésobom
neohrozia. Konzervdcia proste sliiZi na zabrd-
nenie - alebo aspori na zabezpecenie odkladu
- dalsieho zhorsenia. Prislusné opatrenia ob-

vykle nie sit povrchovo viditelné.

Restaurdcia je proces zamerany na nahrade-
nie chybajiicich Casti alebo ploch za iicelom
zviditelnenia predchddzajiiceho stavu vozidla
alebo objektu, a/alebo jeho konstrukcného zo-
silnenia v porovnani so stavom pred takouto
prdcou. Vieobecne plati, Ze restaurdcia pred-
stavuje hlbsi zdsah v porovnani s konzervd-
ciou. Restaurdcia dbd aj na “historicki pod-
statu”, pokisajiic sa o zachovanie ¢im viiésie-
ho objemu autentickych materidlov.
Restaurované plochy by mali harmonicky la-

dit s existujiicou historickou podstatou, ale
ostat identifikovatelné pri bliZsom skiimani.
Opravou sa rozumie ako tiprava, renovdcia
alebo vymena existujiicich alebo chybajiicich
sticasti. Pri oprave ide v prvom rade o realizd-
ciu vopred stanoveného standardu mechanic-
kej integrity, alebo o siilad so zamyslanym po-
uZitim. Oprava sa nesustreduje na historicky
stav sucasti, pévodnost materidlov ¢i pracov-
né postupy, alebo na autentickii podstatu vo-
zidla; jej jedinym cielom je obnovif plnii pre-
vddzkyschopnost objektu.

Clanok 1

Tato Charta md za ciel zachovanie histérie vo-
zidiel a ich hmotnych a nehmotnych svedec-
tiev. Navrhujeme vyuZit vSetky dostupné ve-
decké a technické znalosti, ako aj organizicie
a zariadenia pracujice v tejto oblasti na zabez-
pecenie zachovania a prevadzky historickych
vozidiel, a to aj na verejnych komunikéciach.

Clanok 2

Konzervécia a re§taurovanie, ako aj vSetky si-
visiace pracovné procesy si zamerané na za-
chovanie historickych vozidiel ako vyznam-
né technické a kultdrne artefakty a ako milni-
ky v dejinach dopravy. Vetky potrebné tradi¢-
né zru¢nosti sa musia, ako neoddelitelna sucast
tohto usilia, preniest na budice generacie.

Clanok 3

Zasadnym predpokladom prezZitia historic-
kych vozidiel je trvald a udrzatelna starostlivost
o cely subor ich komponentov a o ich pravidel-
na prevadzku. Aktivne vyuZitie historicky cen-
nych vozidiel, vratane na verejnych komuni-
kacidch, je nevyhnutné pre zachovanie tradi¢-
nych znalosti procesov a ich postipenie na bu-
duce generécie a je ddlezitym faktorom pri ich
pochopenie.

Clanok 4

K zachovaniu historickych vozidiel vzdy pri-
spievali aj spolo¢ensky prijatelné a vzdjomne
vyhodné formy ich verejného pouzitia. Pre-
to je ich takéto pouzitie dolezité a Ziaduce. Ak
ich vsak chceme pouzivat, historické vozidla
by nemali byt zmenené viac, ako je nevyhnut-
né. Zmeny by mali zasahovat ¢o najmenej do
historickej podstaty vozidiel, nemali by menit
vzhlad vozidla a mali by byt uplne reverzibilné.

Clanok 5

Historické vozidla by mali byt svedkami nielen
ich vlastnej tlohy ako dopravnych prostried-
kov, ale mali by tiez odrazat svoj historicky p6-
vod, stav techniky svojej doby a dopad na spo-
lo¢nost.

Clanok 6

Akékolvek restaurovanie je vysoko $pecializo-
vany proces zamerany na zachovanie a vysta-
vovanie estetickej, funkénej a historickej hod-
noty vozidla. Malo by byt zamerané na pocho-
penie a zohladnenie pévodného dizajnu a his-
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torického pozadia jednotlivych vozidiel. Malo
by tieZ byt zaloZené na re$§pektovani historické-
ho subjektu v podobe nasho predchodcu, a na
informéciach najdenych v autentickych doku-
mentoch.

Clanok 7

Pri reStaurovani historickych vozidiel treba da-
vat prednost historicky presnym materidlom
a technikdm prac, s vynimkou ak takéto mate-
ridly alebo techniky uz nemozno pouzit vzhla-
dom na bezpe¢nost, dostupnost alebo prav-
ne doévody. V niektorych pripadoch nie je po-
uzitie tradi¢nych materidlov vhodné z hladis-
ka konzervacie historickej podstaty. Rovna-
ko ako inde v odbore restaurovania bude v ta-
kychto pripadoch mozné pouzit moderné ma-
terialy a techniky, za predpokladu, Ze ich vhod-
nost a trvanlivost s experimentédlne preukdza-
né a prakticky odskusané.

Clanok 8

Restauracia historického vozidla alebo objek-
tu si nevyZaduje jeho vratenie do poévodného
stavu, ako v roku vyroby. Mnohé vozidla nado-
budli osobitny vyznam az neskor, v priebehu
ich pouZivania. Re$taurovanie by malo vziat aj
stuvisiace historické zmeny do uvahy. K restau-
rovaniu vozidla s cielom vrétit ho do stavu od-
povedajuceho uréitému obdobiu by sme mali
pristupit az po starostlivom skimani historic-
kych zaznamov, artefaktov a dokumentov z ta-
kého obdobia, a az po vypracovani planu res-
tauracie, zalozeného na tomto skimani. Kom-
ponenty a materidly, ktoré sa v procese nahra-
dia, by mali byt identifikovatelné prostrednic-
tvom jednoduchého a trvalého znacenia, na-
priklad razenim pismen, aby ich bolo mozné
odliit od historickej podstaty. Takyto znacia-
ci systém bol uspes$ne pouzity pri re§taurovani
historickych kolajovych vozidiel:

NB = novo vyrobené (“newly built”) (¢o naj-
presnejsia kdpia ¢o do typu a materidlov, pria-
mo reprodukovand na zéklade zdokumentova-
ného origindlu);

FR = volne rekonstruované (,,free reconstruc-
tion”) (volna rekonstrukcia, bez priameho po-
uzitia akéhokolvek historického modelu ¢o do
tvaru, materidlu alebo pracovnej techniky. Ta-
kato sucast technicky spliuje funkciu predtym
pouzitého historického komponentu);

CS = konzervacna stabilizécia (,,conservational
stabilization”)

(dodato¢né konstrukéné zosilnenie pre kon-

zervaéné Gcely, napr. aby sa mohla pouzit kon-
Strukéne tazko poskodend karoséria, pritom
takyto komponent povodne nikdy nebol sucas-
tou historickej podstaty daného vozidla).

Clanok 9

Akékolvek moderné bezpe¢nostné zariadenie,
ktorého instalaciu vyZaduje zdkon, by malo byt
harmonicky a diskrétne zaclenené do vozidla.
Takéto dodatky alebo zmeny pdvodnej $truk-
tary by mali byt jasne rozoznatelné. Opit pla-
ti, Ze na ich identifikdciu treba pouzit vhodné
trvalé znadenie a Ze takéto zmeny ¢i doplnky
by mali byt, ak je to moZné, uplne reverzibilné.

Clanok 10

Vsetky neskorSie modifikdcie, potrebné
z akychkolvek dévodov, by mali respektovat
konstrukciu a vzhlad origindlu. V idedlnom
pripade by mali vidy byt reverzibilné (vratné);
vsetky dolezité originalne diely, ktoré boli po-
¢as prac odstranené, treba uchovat pre moz-
nost opatovného pouzitia, a tiez aby slazili ako
model povodnej podstaty.

Clanok 11

Kazdy krok pri konzervicii alebo restaurovani
historického vozidla treba systematicky plano-
vat a dosledne zdokumentovat v priebehu pro-
jektu. Pisomné a fotografické zdznamy celého
re$taura¢ného projektu by mali ostat uchova-
né prinajmensom pocas celej Zivotnosti vozi-
dla. FIVA podporuje bezpe¢né uchovavanie ta-
kejto dokumentacie v narodnych alebo medzi-
narodnych databdzach.

Clanok 12

Podniky a organizacie podielajice sa na kon-
zervovani, reStaurovani, opravovani a prevadz-
kovani historickych vozidiel musia prijat pri-
merané opatrenia na ochranu svojich zdzna-
mov a archivov.

Clanok 13

Medzindrodné a ndarodné vlddne organy
a agentury by mali neziskové organizicie ale-
bo zdruZzenia, ktoré sa angazuju v procesoch
zachovania historickych vozidiel a ich hmotné-
ho a nehmotného kontextu povazovat za kul-
tarne institacie, a priznat im §$tatat charitativ-
nych organizécii.

Clénok 14
Institacie definované v tejto Charte, ktoré sa
zapdjaju do zachovania a prenosu poznatkov
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potrebnych pri zachovavani a prevadzke his-
torickych vozidiel, by mali byt povazované za
ustanovizne ochrany pamiatok, s priznanim
potrebnych vynimiek a finanénych zdrojov.

Clanok 15

Zbierky, vratane dokumentov, planov a pod.
tykajtice sa historickych vozidiel, ktoré su pri-
stupné pre vyskumné tcely, by mali byt uzna-

né ako sucast kulturneho dedi¢stva a chrane-
né ako kulturny majetok v stlade s prislusny-
mi medzinarodnymi dohovormi.

PRIPOMIENKY

(Pripomienky uvedené niZ$ie pomozu blizsie
popisat zmysel a imysel jednotlivych ¢lankov
Charty, ktoré musia byt stru¢ne a vystizne for-
mulované).

Clénok 1

Clénok 2

Zahftia obnovu pre muzealne ucely, a tiez aké-
kolvek opatrenia zamerané na zachovanie his-
torického vozidla v aktivnom pouzivani.

Clanok 3

Podstatu vozidla definuje jeho aktivne pre-
vadzkovanie a vyuZivanie, inak by predstavo-
valo iba nezivy artefakt. Va¢sina dodnes zacho-
vanych historicky cennych vozidiel by neprezi-
la, ak by sa nemohla verejne pouzivat. Inak by
vicsina majitelov nebola ochotna vynalozit vy-
soké naklady a znac¢né usilie spojené s posky-
tovanim udrzatelnej starostlivosti, ako aj s mi-
moriadne drahou udrzbou.

Majitelia historickych vozidiel by sa mali sna-
Zit o racionalnu a zodpovednd rovnovahu me-
dzi mobilitou a opotrebenim. Termin “histo-
ricky cenny” sa tu nepouziva v estetickom, ma-
terialistickom ¢i finan¢nom poniati, ale iba vy-
znamu vozidla v kultirnej, socidlnej a tech-
nickej relevancie jeho histérie. Kultirne cen-
nou moze byt napriklad aj masovo produkova-
nd trojkolesova dodavka, ktord pomohla zlep-
$it rozsah a pracovné prilezitosti Zivnostnikov.
Tu pojde o typ vozidla, ktoré v mnohych eko-
nomikach prispelo k transformdcii prace, ako
aj socidlnych a hospodarskych vztahov. Histo-
rické vozidla svojou inherentnou kvalitou (ako
stc¢astou kulturneho dedi¢stva) stelesniuju ne-
hmotnu kultdrnu hodnotu ur¢itej spolo¢nosti.
Pomdhaju nachadzat odpovede a zazivat veci
o vyvoji a histérii nasej spolo¢nosti. M6zu po-
moct pri hladani odpovede na také zédkladné
otazky, ako “odkial sme prisli, kam ideme a ako
sme sa sem dostali?” Na druhej strane spolo¢-
nost mé, z rovnakych dévodov, bytostny zau-
jem o podporu zachovania réznorodosti vedo-
mosti a zrucnosti, spojenych s pouzitim tohto
typu kultirneho majetku; nielen pouzivania,
ale celého kontextu historickych vozidiel.

Clanok 4

Uchovanie nasho automobilového dedi¢-
stva v zaujme spolocnosti vytvara zaroven za-
klad pre zdkonodarcu na poskytnutie stimulov
a tfav - napr. danovych ulav, a oslobodenia od
si¢asnych environmentalnych a bezpec¢nost-
nych noriem - pre historické vozidld. Tym sa
zabezpedi aktivne pouZivanie historickych vo-
zidiel vo verejnej sfére v budicnosti.

Takéto socidlne a politické uznanie bude vak
poskytnuté iba v suvislosti s vozidlami zacho-
véavajucimi ur¢ité minimum pravosti a nefalo-

vanosti historickej podstaty. Na druhej strane
su vlastnici povinni uchovévat nefal§ovanost
svojich historickych vozidiel. Tato Charta vy-
ty¢uje niektoré smernice, uréené na podporu
v ich usili.

Clanok 5

Nestaci autenticky zachovat technické systémy;
je dolezité, aby vozidlo vo vsetkych svojich ¢as-
tiach tvorilo doslednu historicku entitu.

Clanok 6

V procese re$tauricie je nevyhnutné, aby opat-
renia prijaté na zachovanie autenticity histo-
rického vozidla neohrozili jeho skutoény za-
klad. Akékolvek opatrenia, ktorych ciefom je
dosiahnutie stavu “lep$i ako novy”, $pekula-
tivne rekonstrukcie, zmeny alebo doplnky po-
stradajuce akykolvek overitelny historicky za-
klad vo vztahu k prislusnému jednotlivému vo-
zidlu treba vnimat skepticky. Re$taurovanie by
sa malo pripravit - a doprevadzat - dokladnym
vyskumom histdrie jednotlivého vozidla.

Clanok 7

Otdzka, ¢ pouzZivat historické alebo moder-
né materialy a techniky, sa musi v kazdom jed-
notlivom pripade rozhodnut na zéklade uve-
denych vyssie. Argumenty ako ulahcenie sta-
rostlivosti o vozidlo, alebo iné dévody podlo-
zené snahou o pohodlie neopraviuju nahra-
denie historickej podstaty modernymi mate-
ridlmi! Poziadavka pouzivat iba materidly, kto-
rych vhodnost a trvanlivost bola experimen-
talne alebo dlhoro¢nou praxou preukdzand, sa
tyka snahy uchranit historické vozidla od toho,
aby sa stali predmetom nekontrolovanych ex-
perimentov s materialmi. Nevyskisané materi-
aly mézu v dlhodobom horizonte spdsobit viac
g§kody ako uzitku. Ich pouzitie by znamenalo
pokracujice podkopanie historickej podsta-
ty, a sposobilo by dalsie skody vyzadujuce este
hlbsie zasahy.

Clanok 8

Klu¢ovym kritériom pre akékolvek otdzky ale-
bo rozhodnutia, ktoré sa naskytni v priebehu
procesu re$taurovania, st historické informa-
cie a dokumenty. To je jediny spdsob, ako za-
branit $pekulativnym a svojvolnym interpre-
taénym zdsahom, podniknutym na ziklade
inom ako mat k dispozicii vSetky fakty. Snahy
o re$tauraciu, nech su akokolvek opatrné, ne-
mozu dosiahnut viac ako imitdciu starého ale-
bo dokonca nového stavu, ale nikdy nedocie-
lia dokonalt obnovu vozidla. Kym sa pokusi-
me o obnovenie star$ieho historického stavu,
musime vziat do uvahy, Ze niektoré materia-
ly a komponenty - ktoré boli sucastou auten-
tickej historie vozidla - budd neodvratne zme-
nené alebo znicené. Trvalé oznacovanie vyme-
nenych, prestavanych alebo pridanych sucas-
ti ma za Gcel vytvaranie autentickej historickej
podstaty, ktord mozno odlidit od neskorsich

doplnkov. V. mnohych pripadoch, napriklad
ked casti, ktoré su stucastou vozidla, treba po-
uzit ako modely na vyrobu ndhradnych dielov,
predstavuju hlavnu poziadavku pri zabezpe-
eni presnej a hodnovernej reprodukcie. Inak
sa takéto Casti postupne stanu “képiami kopif’,
¢im utrpi ich presnost! Navyse, systém znace-
nia, ktory sa uz osvedcil pri obnove kolajovych
vozidiel, umoznuje zhodnotenie “blizkosti” (¢i
lepsie, podobnosti) pridanej ¢asti v porovnani
s origindlom.

Clanok 9

K historickému vozidlu je mozné, v zavislosti
na jeho zamyslanom pouziti, pridavat moder-
né komponenty z bezpe¢nostnych dovodov, ak
ich vyzaduju vnutrostatne predpisy. Takéto pri-
davné zariadenia maji minimélne vplyvat na
celkovy vzhlad vozidla, a akakolvek moznost
zdmeny s autentickymi prvkami by mala byt
vylucend. Aj keby tieto zmeny boli vratné, tre-
ba mat na paméti, Ze sa nimi vzdy nendvrat-
ne zni¢i kus historickej podstaty (napr. vitanie
otvorov, vyrezy v karosérii, atd.). Treba vziat do
uvahy aj tieto hranice reverzibility, a volit po-
stup, ktory maximalne Setri historicka podsta-
tu vozidla.

Clanok 10

Pokial ide o reverzibilitu, treba pamatat, Ze tato
hlavnd myslienka je zapracovand do vietkych
platnych Chart a ze sa vidy implementuje
v praxi pragmaticky, so zohladnenim danych
$pecifickych podmienok. Ak mozno totélnej
strate niektorého komponentu zabrénit iba
prostrednictvom nevratného zasahu do pod-
staty vozidla, potom takyto zdsah je absolutne
prijatelny (napr. odstranenie konstrukéne osla-
benych plechov a ich ndhrada novym materia-
lom, ¢im sa uchové pdévodny vzhlad karosérie
ako celku). Pri rozhodovani o kultirnom ma-
jetku su vzdy rozhodujtce uvahy o reverzibili-
te. Predpokladaju Setrny pristup, zaloZeny na
ucte k originalu. Treba tu tiez zvazit dlhodo-
by dopad opatreni nad ramec ich bezprostred-
ného ucinku, a podla toho ich naplanovat. Cie-
lTom je vytvorit povedomie a podporovat sta-
rostlivé zvéZenie potrebnych krokov, napr., pri
pldnovani re§taurdcie vozidla.

Clanok 11

Dokumentdcia projektu by mala umoznit, aby
sa informdcie obsiahnuté v nej chépali - a ne-
skor pouzivali — ako referen¢ny podklad kon-
krétneho vozidla, a nie len ako hromada ne-
oznacenych a nekomentovanych fotografii, ako
sa to Casto stava. Je potrebna podporna data-
baza, presne definovand najmi vo vztahu k do-
vernosti tdajov (kym sa této citliva otdzka ne-
vyrie$i, Ziadny majitel vozidla nebude stihla-
sit so zaradenim svojej dokumentdcie do da-
tabazy). Daldim problémom je technickd kom-
patibilita a dostupnost takejto databdzy, ako aj
poziadavky na spravu archivovanych udajov
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s ohladom na dlhodobu archivéciu (20-ro¢-
né obdobie je zjavne prili§ kratkym horizon-
tom...).

Je dolezité, aby bol archiv k dispozicii pre ve-
decky vyskum a umoznil adekvatny pristup.
Inak verejnost odmietne poskytovanie financ-
nych prostriedkov pre ¢isto stikromné archi-
vy. Toto pravdepodobne predstavuje dalsi cit-

livy problém...

Clanok 13

K tejto poziadavke sa Ziada opatrnost, pretozZe
vlady by mohli na oplatku Ziadat trochu prive-
la! Su¢asne existujuce $truktdry vo verejnej pa-
miatkovej starostlivosti nie st dostato¢né!

Clanok 14

Kto bude mat v takom pripade hodnotenie kri-
térii na starosti? (Akondahle pojde o financova-
nie, naskytne sa aj tato otdzka, ak nie skor.)

Clanok 15

V tejto suvislosti bude relevantnym argumen-
tom dostupnost a primerany pristup pre ve-
decky vyskum v stulade s medzindrodnymi do-
hovormi.

DEFINICIE A GLOSAR POJMOV

Nizsie uvedené definicie maji za ciel ¢o
najpresnejsie formulovat technické termi-
noldgie pre nase nadchadzajuce diskusie.
V niektorych nasich narodnych jazykoch
mdame bezne tendenciu pouzivat terminy
ako “original’, “historicky”, alebo “kulturne
dedi¢stvo” vo viac ¢i menej obecnom, cas-
to az lubovolnom zmysle vo vztahu k his-
torickym vozidldm. Sme preto toho nézo-
ru, ze eSte nedokdzeme zadefinovat stru¢ny
a vystizny terminologicky zoznam v slovni-
kovej forme. Ak vSak hovorime o inych ty-
poch historického kultirneho dediéstva, tak
v tej oblasti sa od roku 1960 pouziva osved-
¢eny a presny technicky slovnik, ktory ch-
ceme zlacit s definiciami FIVA a prisposo-
bit ich k perspektive automobilového dedic-
stva. Dufame, Ze tento prvy pokus o vyme-
dzenie terminolégie sa po zaciatku nagich
diskusii este upresni.

1. Technické dediéstvo

Navrhované preklady: “Héritage/Patrimoi-
ne Technique”, “Technisches Kulturgut”.
Pojem ,kulturne dediéstvo“ zahfna kultur-
no-vyznamné objekty, ako aj nehmotné for-
my kultdrneho vyjadrenia.

Pojem ,,mobilné technické dedi¢stvo vy-
tvorili historici kultury ako technicky ter-
min. Pévodne sa vztahoval na akékolvek ko-
lajové vozidlo, plavidlo, lietadlo alebo me-
chanicky pohanané vozidlo ktoré, ako st-
cet v8etkych jeho casti, je povazované za vy-
znamny dokument histérie fudskej kultary
a techniky. Ich vyznam vyplyva z ich tech-
nickych $pecifikicii, ako aj z takych fakto-
rov, ako je dizajn, autentické materialy alebo
osobitny historicky vyznam, napriklad his-
téria vztahujuca sa k urcitej udalosti, osob-
nosti alebo konkrétne miesta ¢ oblasti. Dal-
$im aspektom je, Ze kultirne vyznamny ob-
jekt mal svoj vlastny dopad na socidlny, kul-
tarny a hospodérsky rozvoj spolo¢nosti (vo-
zidla ovplyvnili usporiadanie nasho volného
¢asu, umoziiuju nam dochddzat do vzdiale-
ného pracoviska; vystavba dopravnych tras
sposobila zmeny infradtruktury a zivotného
prostredia). Modifikdcie a zmeny uZzivania,
ktoré vozidlo absolvuje pocas svojho “Zivo-
ta’, st dal$im zaujimavym aspektom. Také-
to vymedzenie pojmu kultdrneho dedi¢stva
zahrnuje aj dne$né ponatie automobilov ale-
bo modernych vozidiel s novymi technicky-
mi $pecifikdciami. Kultdrna hodnota vozi-
dla nie je zavisla na jeho funkénosti alebo
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na odpovedi na otazku, ¢i je pripustené pre
cestnd premavku alebo nie; zévisla je skor
na dochovanom mnozstve jeho historickej
podstaty (pozri definiciu vyssie). Ak objekt
ako celok u nespliia uvedené zékladné po-
ziadavky, strati svoje postavenie ako pred-
met kultdrneho dediéstva.

2. Historické vozidla

Také terminy, ako “veteran”, “classic-car /
klasické vozidlo/” alebo “oldtimer” su len
niektoré priklady hovorovych oznaceni his-
torickych vozidiel sposobilych na cestnu
premévku, obvykle okolo / najmenej 30 ro-
kov starych v stilade s Technickym kédexom
FIVA. Historické vozidlo je v$ak $ir$i pojem,
pretoze zahfila aj vozidld umiestnené v mu-
zeach, ¢i uz st alebo nie su takto sposobilé.
Nie je tam Ziadna presna definicia minimal-
neho veku alebo urditej vekovej klasifikacii.
Nizsie uvadzame klasifikaciu pre historické
vozidld, pouzivané v ramci FIVA:

Anglické oznacenie

Francuizske oznacenie

Obdobie vyroby
Ancestor

brom 1904
Veteran Vétéran 1. janudr 1905 - 31. de-
cember 1918

Vintage Vintage 1. janudr 1919 - 31. de-
cember 1930

Post Vintage Post-Vintage 1. ja-
nudr 1931 - 31. december 1945

Post War Aprés-Guerre 1. ja-
nudr 1946 - 31. december 1960

Classic Classique 1. januar 1961
- najmenej 30 rocné

Ancétre Pred 31 decem-

3. Zachovanie

- popisuje proces, ktorym sa uchova sucas-
ny stav, individudlne a paméatné kvality his-
torického vozidla alebo objektu. Toto sa do-
sahuje napriklad vhodnou udrzbou, pravi-
delnou starostlivostou, ¢istenim a zabezpe-
¢enim dobrych skladovacich podmienok
zameranych na prevenciu §kdd a zhorsenia
stavu. Primerane $etrné a starostlivé pouzi-
vanie vozidla, v zavislosti na jeho stavu, ho
tiez pomaha uchovavat pretoZe udrzovanie
vozidla v ¢innosti pomaha predchddzat jeho
zanedbaniu a poskodeniu z nedostatku uzi-
vania.

4. Konzervacia

- je proces zamerany na zakonzervovanie

stavu vozidla alebo objektu. Zahrfna akykol-
vek prakticky zdsah sliziaci na zabezpece-
nie a stabilizaciu vozidla alebo objektu, po-
kial sa tym nemeni jeho historickd podsta-
ta, diely a materidly, a nijako neohrozi jeho
historickd ¢i vecne dokumentarna hodno-
ta. Zakonzervovanie proste sluzi na to, aby
zabrdanilo dalSiemu zhorS$eniu situacie, ale-
bo ho aspon odlozZilo (napriklad, $pecidlne
osetrenie holych kovovych ploch na zabra-
nenie pokrac¢ujicemu hrdzaveniu, fixdcia
lakovanych ploch, z ktorych sa lak zac¢ina
odlupovat, atp.). Takéto opatrenia obvykle
nie su pri povrchnej kontrole viditelné.

5. Restauracia

- mozno ju aplikovat na mensie ¢i vicsie
Casti vozidla. Ide o proces zamerany napr.
na nahradenie chybajucich sucdasti alebo
ploch za ucelom zviditelnenia predchddza-
juceho stavu vozidla alebo objektu, odstra-
nenia poskodenia alebo konstrukéného zo-
silnenia komponentov v porovnani s predo-
§lym stavom. To znamend, Ze ak mate na-
priklad zahrdzaveny blatnik, mozete ho res-
taurovat $etrnym vyrezanim hrdzavej casti
a pouzitim nahradného plechového vyrezu
z rovnakého materidlu, vhodne tvarovaného
a in§talovaného. Tym sa poskodenie fyzicky
a funkéne zaplatuje pri re§pektovani povod-
nej podstaty.

Vseobecne plati, Ze reStaurovanie je hlbsi
zasah v porovnani s konzervaciou. Pri resta-
urovani si tiez v§imame “historicku podsta-
tu” materidlu a dielov, a snazime sa zachovat
¢o najviac z autentickej substancie. Re§tau-
rované plochy maji harmonicky ladit s exis-
tujucim historickym materiadlom, ale bliz§im
preskimanim maju ostat rozpoznatelné. (To
sa dé4 zabezpelit napriklad formou mierne
odlinych $truktar na renovovanej ploche,
alebo inymi osved¢enymi metddami Gspes-
ne pouzitymi v inych oblastiach restaurova-
nia). ReS§taurovanie musi byt riadne zdoku-
mentované.

6. Oprava

- znamena upravu, renovaciu alebo vyme-
nu existujucich alebo chybajucich sucasti..
Oprava je v prvom rade zamerand na rea-
lizaciu predurcenej normy mechanickej in-
tegrity alebo o sulad so zamys$lanym pouzi-
tim. Oprava sa nesustreduje na historicky
stav sucasti, povodnost materidlov ¢i pra-
covnych postupov, alebo na autentickd pod-
statu vozidla; jej jedinym cielom je obno-
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vit plnu funkénost daného objektu. To zna-
mend napriklad, Ze hrdzavy blatnik mézete
opravit jeho nahradenim novym blatnikom.
Tym sa zabezpeci zdanlivo neporuseny, me-
chanicky funkény a pojazdny voz. Oprava
vSak neSetr{ ani neuchovava existujucu his-
toricku podstatu.

7. Renovacia

Ked hovorime o renovdcii historickych vo-
zidiel, ¢asto nachddzame zavadzajici termin
“kompletna restauracia” Akoukolvek reno-
vdaciou sa snazime o viac ¢i menej presné na-
podobnenie vzhladu tovarensky nového vo-
zidla. Existujuce suciastky sa pritom obvyk-
le musia dokladne renovovat; znamky opot-
rebenia a podstata, aj ked historickd ale uz
nie “ako novd”, sa musia odstranit. Dosiah-
nuty vysledok je vSak casto velmi $pekula-
tivny a postrada historicku presnost. Navyse
sa pri takejto praci zvyc¢ajne nevenuje Ziadna
pozornost pévodne pouzitym materidlom.
Renovované automobily st predovsetkym
manifestdciou ur¢itej idey a osobného mo-
derného vkusu ich majitelov, a uz nepredsta-
vuju bona-fide historické vozidla.

V takychto pripadoch nadobuda krésa pred-
nost pred pravostou; vozidla ¢i objekty zme-
nené tymto spoésobom uz nemaju Zziadnu
hodnotu ako zdroje kultirnej histérie. Ko-
niec-koncov, renovacia zbavuje staré vozidlo
svojich historickych podkladov, ak sa chape
ako odstranenie povodnej podstaty vozidla
na zdklade osobného vkusu jeho rozobratim
az po ¢islo podvozku. Velmi ¢asto sa pritom
in$taluju moderné technické komponenty
»pod pokozku® vozidla, aby vyhovelo mo-
dernym predstavam pohodlia; alebo sa po-
vodna kozenka calinenia nahradi kozou,
aby vozidlo vyzeralo “lepsie ako nové”. Re-
novdcia obvykle nie je v stlade s pristupom
FIVA k problematike historickych vozidiel.

8. Dobové modifikacie

- termin pouzity na popis Gprav uskutocne-
nych na zaciatku aktivnej fazy uzivania vozi-
dla za uc¢elom jeho optimalizécie alebo pri-
spOsobenia pre $pecialne tucely.

9. Specialne modifikacie

- tu ide o hibkové a viditelné modifikacie
vozidla pouzivaného na vyrobné tcely po-
¢as fazy jeho aktivneho pouzivania. Také-
to zmeny prispievaji k “historickej podsta-
te” vozidla. FIVA Kklasifikuje takéto vozidla
ako “typ B”; prislu$né modifikdcie v8ak tre-
ba dosledne odliSovat od dprav uskuto¢ne-
nych neskor, t.j. pocas zberatelskej fazy. Mo-
derné upravy (napr. modifikdcia $tylu/ob-
rysu karosérie a pod.) nemusia byt sicasné-
ho data, ale aj tak netvoria stacast “historic-
kej podstaty™.

10. Rekonstrukcia

O rekonstrukcii hovorime v pripade, ked
sa chybajuce suciastky alebo celé vozidla

opdtovne detailne vytvoria podla origina-
lu. Opétovné vytvorenie musi byt verné for-
me, materidlom a technolégiam vyroby.
Kultarni historici pouzivaju rekonstrukciu,
napr. rimskych galér, aby ziskali nové pohla-
dy na stratené techniky a zru¢nosti pri stav-
be a plavbe lode. Rekonstrukcia moze tiez
sluzit na kontrolu vierohodnosti a pouzi-
telnosti teoretickych poznatkov ziskanych
z ustneho podania alebo z pisomnych zdro-
jov. Niektoré dolezité milniky v historii au-
tomobilového priemyslu, ktoré prezili len
v zlomkoch, st dnes zname ako rekonstruk-
cie (napr. rekonstrukcie Benz Patent-Mo-
torwagen). Ak md rekonstrukcia znamenat
viac ako ¢iru $pekulaciu, musi sa vzdy od-
vijat od overitelného, kvalitne zdokumen-
tovaného a autentického podkladu. Musi sa
vzdy aj oznadit, a to vhodnym spdsobom,
aby nedoslo k zamene s historickym origi-
nalom. Tieto poziadavky sa vztahuju aj na
rekons$truované suciastky vclenené do exis-
tujacich historickych originalov, napr. z d6-
vodov konstrukénej stability alebo funke-
nych predpokladov. Takdto rekonstrukcia,
nech je najpresnejsia, nikdy nemoze byt upl-
ne totozna s historickou pévodinou. Rekon-
$trukcia ostane vzdy vyrazom snahy a usilia
o prisposobenie novsej ére. Vozidla vyrobe-
né alebo rekonstruované na tejto baze klasi-
fikuje FIVA ako “typ C” (pozri tiez Smerni-
ce a technicky kodex FIVA).

Dalou délezitou otazkou, ktorej nie je ve-
novand dostatok pozornosti v problema-
tike historickych motorovych vozidiel, je
ich postupna alebo “plazivd” rekonstrukcia;
ide o pripad ked sa vozidlo podrobi opako-
vanym viac ¢i menej rozsiahlym opravam,
v priebehu ktorych su v8etky jeho originalne
suciastky nakoniec nahradené. Tu treba sta-
rostlivo zvazit, kedy prekra¢ujeme deliacu
¢iaru medzi pouzitim historického artefaktu
a spotrebovanim jeho historickej podstaty.

11. Kopie a repliky

Ked hovorime o historickych vozidlach, ter-
miny ako ,képia“ a ,replika“ sa pouzivaju
na pokrytie Sirokej $kdly imitacii Casti ale-
bo celych vozidiel roznej kvality. Tento druh
»znovuvytvorenia“ je zvycajne ovela menej
presny pri napodobnovani originalu, ako
je rekonstrukcia popisana v ¢lanku 4 tohto
glosaru. Kopie sa zameriavaji na vonkajsi
vzhlad vozidla a nemusia venovat velkd po-
zornost otazke, ¢i odpovedaju historickym
materidlom a technikdm. Kdpie skonstruo-
vané pévodnym vyrobcom sa nazyvaja rep-
liky. FIVA Kklasifikuje takto vyrobené vozidla
ako “typ C”.

12. Faza aktivneho pouzivania a zberatel-
ska faza

Féza aktivneho pouzivania je doba, pocas
ktorej je vozidlo kazdodenne pouzivané ako
uzitkovy predmet. Pri takom kazdodennom
pouzivani mdze utrpiet drastické modifikd-
cie ¢i upravy s cielom prispdsobit sa kon-

krétnym potrebam (napr. instalaciou drevo-
plynovych karburatorov na konci 2. svetovej
vojny, prerabanim osobnych automobiloch
na dodavky, a podobne). Automobil preda-
ny v tejto faze sa predava ako vozidlo z dru-
hej ruky. Faza aktivneho pouZivania nemdze
byt formélne vopred stanovend a vyjadrena
urditym pocétom rokov; zavisi to len na sku-
to¢nom vnimani a pouzivani kazdého jed-
notlivého vozidla. Kazdd zmena pripisova-
né faze aktivneho pouzivania musi byt nevy-
vratitelne dolozend pre kazdé jednotlivé vo-
zidlo (nestaci argumentovat, Ze dand modi-
fikacia je zdokumentovand u ostatnych vozi-
diel z tejto série, atp.).

Tato etapa zivota vozidla trva az k zbera-
telskej faze, kedy sa vozidlo stava “historic-
kym”, dosahuje zberatelsky status, ¢i sa sta-
va sucastou zbierky. Pri tomto prechode vo-
zidlo podstlpi aj zmenu vnimania a hod-
notenia, daleko predbiehajicu cisto prak-
tické uvahy. Jednym z rozhodujucich fak-
torov je vek vozidla, ale technické, dizajno-
vé, historické, socidlne a emociondlne as-
pekty (napr. Specialna histéria vlastnictva)
mozu tiez hrat vyznamnd ulohu. Teraz sa to-
tiZ auto prestava byt cisto utilitdrnym pred-
metom, pri¢om jeho pouzitie, predaj a oce-
nenie st velmi rozdielne od oby¢ajného vo-
zidla z druhej ruky. Modifikacie realizova-
né pocas zberatelskej fazy, napr. zaclenenie
modernych technickych prvkov alebo do-
plnenie historickych komponentov, ktoré
nemozno pripisat faze aktivneho pouziva-
nia toho istého vozidla sa nepovaZzuju za sd-
Cast historickej podstaty vozidla. Jeho iden-
tifika¢nd karta (ID card) automaticky zna-
men4, Ze takéto vozidlo sa uz nepovazuje za
vSeobecne pouzivané, ale za historické, ale-
bo také, ktoré tvori sucast kultirneho de-
di¢stva. Prislu$né pravidld a predpisy efek-
tivne vynimaju tieto vozidla z poziadaviek
platiacich pre porovnatelné prostriedky kaz-
dodenného pouzivania. Ak sa vozidlo za¢ne
pouzivat v tychto podmienkach, je to jas-
ny dokaz, Ze jeho faza aktivneho pouzivania
skoncila, a Ze prechddza do fazy zberatelskej.

13. Nefal$ovana substancia

Termin ,,nefal§ovand substancia® sa vztahu-
je na (len tie) stcasti a materidly, ktoré boli
sucastou vozidla v ¢ase jeho odovzdania ku-
pujucemu a/alebo prvého zaregistrovania.
Ni¢ nehovori o urovni zachovania saciastok,
ktoré sa mozu vyznamne lisit v zévislosti na
vozidle/komponentu, jeho veku a uzivania.

14. Historicka substancia a historicka
podstata

Pojmy ,,historicka substancia“ a ,,historicka
podstata“ umoziiuju presnejsie popisat jed-
notlivé “zabery” z hladiska pouzitych ma-
teridlov a komponentov fazy aktivneho po-
uzivania vozidla. Pritom treba vzdy pres-
ne definovat fazu histérie daného vozidla
¢i objektu (napr. vzhlad vozidla pocas jeho
ucasti na pretekoch, alebo v case, ked patri-
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lo druhému majitelovi, teda jeho historicka
podstata predstavujica prislusné obdobie).
Tieto dva terminy su vzdy uzko spité s ur-
¢itou dobou, resp. ¢asovym bodom v histo-
rii vozidla. Termin ,historickd podstata® je
komplexnej$im pojmom, pretoze zahfna aj
nehmotné aspekty tykajtce sa historie vozi-
dla (napr. jeho suciastok, ktoré poc¢nuc ur-
¢itym ¢asovym bodom chybaju pocas fazy
jeho aktivneho pouzivania, ale boli sti¢astou
inventdra pred tymto bodom, atd.).

15. Historicky vyvinuté podmienky

Tento termin sa tyka celistvosti suciastok/
materidlov, v¢lenenych vo vozidle na kon-
ci jeho fazy aktivneho pouZivania, beruc do
uvahy aj vietky modifikdcie z fazy aktivneho
pouzivania (napr. poskodenie, opravy, pre-
stavby, zmeny v uzivani a pod ).

16. Sucasna podstata

Znamend diely a materidly zapracované
do vozidla a do jeho modifikacii pocas ce-
lej jeho histdrii (t.j. aZ po stc¢asnost). Zaht-
na vsetky suciastky/materidly, ktoré sa zistili
pocas poslednej ingpekcie historického vo-
zidla, t.j.

jeho povodnu substanciu, plus akékolvek
modifikdcie v priebehu aktivneho pouziva-
nia a zberatelskej fazy.

17. Patina

Patinou, ked hovorime o kultdrnych stat-
koch, rozumieme akékolvek zmeny vyply-
vajuce z ¢asu a opotrebovania, ako je zmena
farby podmienena vekom, praskliny, znam-
ky opotrebenia a porovnatelné javy. Zaro-
ven treba, ked hovorime o uchovani kul-
tarnych statkov, definovat pojem ,,nelisto-
ty“ ako akukolvek vrstvu cudzorodej hmo-
ty, ktord nie je stucastou prislusného objektu.
Existuju vyrazné rozdiely v nazoroch o tom,
kedy treba vekom podmienené zmeny po-
vazovat za Skodu; zaleZi na estetickom cite-
ni hodnotiaceho jednotlivca. Avsak so zrete-
Jom na reStauraciu, ktord sa ¢asto zameria-
va na odstranenie tychto javov, stoji to za to
zvazit, ze vSetky tieto zmeny odrdzaju aj his-
tériu vozidla.

18. Poskodenie

Termin ,poskodenie“ sa pouziva na defi-
novanie jednozna¢nych zmien vozidla ale-
bo objektu ako celku, zmien majucich znac-
ny dopad na (alebo znemoziiujice) zamys-
lané pouzitie. Takéto zmeny alebo upravy su
obvykle spdsobené vonkaj$imi silami (napr.
havériou), neprimeranou alebo chybajicou
starostlivostou a udrzbou, alebo trvalym vy-
radenim vozidla z prevadzky (poskodenie
vyplyvajice z nepouzivania).

19. Pouzité, dobre udrziavané

Tu ide o velmi individudlny termin, rovnako
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ako v pripade patiny. Nemozno vSeobecne
definovat, akd miera opotrebenia vozidla sa
da tolerovat predtym, nez za¢neme jeho stav
oznadovat za ,zuboZeny", alebo za predsta-
vujici skutoéné poskodenie; takato defini-
cia sa musi vzdy priamo vztahovat na jed-
notlivé vozidlo alebo objekt. Ak je stav vozi-
dla popisovany ako pouzité a dobre udrzia-
vané, obvykle to znamena, Ze znamky jeho
opotrebenia maji dokumentdrnu hodnotu
a tvoria sdcast histdrie vozidla; preto si tieto
znamky zasluzia byt zachované. To druhej
strane znamena, Ze takéto vekom podmie-
nené zmeny nesmieme automaticky pova-
zovat za Vandy. Autentické prvky a povrchy
nemozu splnit optické kritérid nedotknu-
tych novo vyrobenych ¢asti, lebo by to od-
porovalo ich charakteru a histdrii (pozri tiez
Technicky kédex FIVA / Klasifikdcie a defi-
nicie / “renovacie”). Preto takéto javy, ziste-
né pocas preskiimania alebo in$pekcii his-
torického vozidla, nemaju viest k degrada-
cii autentickych vozidiel vo vztahu k rekon-
$truovanym alebo renovovanym vozidlam.
Je dolezité, aby sa takyto popis pouzil len
vo vztahu k vozidlu ako celku, a nie na jeho
jednotlivé komponenty, vytrhnuté z celko-
vého kontextu.

20. Original; povodny stav

Termin ,p6vodny (origindlny) stav“ byva
v hovorovom vyzname vztiahnuty na ne-
jaky druh restaurovaného, “nového’, stavu,
ako ked inzerat tvrdi, ze “vozidlo nadobu-
dlo p6évodnu podobu” Takyto stav treba pri
bliz§om skimani povazovat za imitaciu rov-
najucu sa renovacii a viac ¢i menej odpove-
dajicu origindlu (pozri ¢lanok 7). Ked ho-
vorime o kultirnom majetku, potom termin
»0riginal“ musi zahrnovat v§etky materialy,
upravy a sdcasti, rovnako aj znamky opot-
rebenia ako ¢ast fazy aktivneho pouzivania
daného vozidla. Presnejsi termin v tomto
pripade je “historicka podstata” (pozri cla-
nok 10.) Original nie je nie¢o, ¢o sa d4 au-
tomaticky a v kazdom pripade uplatnit v sa-
vislosti so vSetkymi vozidlami alebo mo-
delmi zo série ¢i roku vyroby; tyka sa skor
histérie jednotlivého vozidla alebo objektu.
Mozu existovat dve podmienky ,originalu®
pre dve vozidld rovnakého modelu, napri-
klad ak vyrobca pouzil odli$né komponenty
od roznych dodévatelov pri vyrobe niekto-
rej série, alebo ak takéto rozdiely st vysled-
kom individualnych tprav pocas fazy aktiv-
neho pouzivania.

21. Autenticka suciastka / komponent

Tento termin sa vztahuje na vsetky diely
a suciastky z dobovej/historickej produk-
cie, pouzité pre konkrétne vozidlo a mo-
del ¢i sériu. Vozidlo pritom nemuselo mat
tato autenticku stciastku/komponent od sa-
mého zaciatku. Moze napriklad predstavo-
vat sucast z volitelnej vybavy vo vyrobnom
obdobi, alebo stcast pouzivanu v tom case
¢i neskdr za ucelom nahrady stratenej ale-

bo valnej sicasti. Pre takéto komponenty je
definicia vyrobného obdobia obmedzend na
obdobie, ktoré mozno hodnotit ako dobo-
vé vzhladom k vozidlu, pripadne ¢as od ob-
dobia aktivneho pouzivania (pozri body ¢. 8
a 13 Technického kddexu FIVA). Ak sa také-
to autentické suciastky / komponenty pou-
Zivaju v sti¢asnosti pri nahrade chybajiceho
alebo poskodeného originalneho dielu, po-
tom to treba adekvatne dolozit.

22. Nahradna suciastka

Vseobecne, nahradnou suciastkou je aka-
kolvek suciastka z modernej vyroby, pou-
Zitd na nahradenie komponentu historic-
ky zac¢leneného do vozidla (pricom sa ne-
rozli$uje medzi dielmi pévodného vyrobcu
alebo inych vyrobcov). Ndhradné suciastky
sa mozu znacne liit, ¢o do prevedenia ako
aj materidlu, od historickych prvkov. Maju
byt trvalo oznacené a zdokumentované ako
také. Nahradné diely vyrobené (este vzdy,
alebo znovu) povodnym vyrobcom moézu
byt oznacené ako “replikované suciastky”.

23. Historicka a vecne dokumentarna hod-
nota, vozidla ako zdroje historie

Historické vozidla st ¢lankami kazdodenné-
ho uzivania zo skor$ej doby. Su tiez vecny-
mi zdrojmi histérie kultary, dopravy a tech-
niky. Nezmenené sucasti historickych vozi-
diel alebo predmetov st prameifiom mnoz-
stva informadcii a pohladov na predchddza-
juci stav techniky, materialy, vyrobné a spra-
covatelské metddy, ich dal$i rozvoj a spolo-
¢ensky dopad. Tieto informadcie sa vSak po-
stupne stratia v dosledku modifikécii vozi-
dla a nahrady, rekonstrukcie ¢i tpravu jeho
suciastok. To plati tak pre hlavné technické
komponenty ako aj na interiér, drevené prv-
ky, farbu a povrchovd dpravu. Dalsim do-
lezitym aspektom je, Ze komponenty, ktoré
nie su spolahlivo zdokumentované ako su-
Cast autentickej podstaty konkrétneho vo-
zidla alebo jeho akékolvek povrchy uprave-
né v priebehu opravy nemozno kvalifikovat
ako zdroj informdcii a nemaju dokumentar-
nu hodnotu. Z toho dévodu treba désledna
dokumentdciu re§tauracnych ¢innosti a po-
uzitych materidlov ako aj oznacenie ndhrad-
nych dielov povazovat za zdkladnu poZia-
davku.

24. Technika, technolégia

Ide o uplatnovanie vedeckych poznatkov
pre praktické ucely a pouZitie strojov a za-
riadeni vyvinuté z tychto vedeckych poznat-
kov. Sem zaclenujeme aj zru¢nosti a vedo-
mosti v oblasti strojarstva, alebo aplikova-
nych vied.
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